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Ю. Д. Пах т а н о в

РАДИОУПРАВЛ ЯЕМАЯ МО ДЕЛЬ
АТОМОХОДА "ЛЕНИН"

ВыпУС1{ 1

Ледокол «Ленин» первое в мире надводное судно rражданскоrо
флота, на котором применена атомная энерrия. rоды работы ледокола
в суровых условиях Арктики полностью подтвердили ero отличные

ходовые качества.

В Москве, в Ленинrраде и друrих ropoAax юными техниками по 

строены модели этоrо ледокола, которЫе управляются по радио. Ta 
кие модели обладают высокой маневренностью, обеспеченной OTHO 
шением длины L к ширине В, равной 4,5.

Управление осуществляется при ПОМОЩи PYM 1 (радиоуправляе 
мый механизм).

Модель, выполняя ком-анды, входит в «ворота» передним и задним

ходом, прокалывает шары, может участвовать в МОрСХОМ «бою» и т. Д.

Это увлекательное и интересное зрелище.
В брошюрах (Выпуск 1 и Выпуск 2) даны Описание общеrо вида

модели, рабочие чертежи и технолоrия изrотовления корпуса, материа 
лы, применяемые Для набора и ОТДелки корпуса и надстроек, исполни 
тельные механизмы, автомаТИl<а управления, передаТЧИI< и приемник,
электродвиrатели.

В I<Онце брошюры (Выпуск 2) дается справка «Кто может строить
радиоуправляемые модели» и пре,9,лаrаются основные пособия по по-
стройке Моделей судов и "'ради.оуправлению моделями.

ОБЩИй ВИД МОДЕЛИ

Ледокол судно с rладкой fJалубой, УДлиненной надстройкой и

ДВумя мачтами.
На ШЛЮПОЧной палубе размеЩены спасательные шлюпки и катер,а в КОРNОВОЙ части

взлетно посадочная площаДка для вертолета и
aHrap.

Д моваятруба отсутствует. rротмачта больших размеров служитдля о еспечения вентиляции пароrенераторной установки. В среднейчасти на левом борту помеЩается кран используемый при переза РЯДl<е атомных
реакторов.

'

Поперечный ЛЮК, над KOTOplolM Дреактором. находится кран, расположен на

Ледокол в носовой част и имеет ДВе полуторатонные лебедки, а вкорме два трехтонных крана.
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ЛЕНИН

MoAenb neAoKona

Вид сбоку

Ппан папубы

квл

Теоретическим чертеж
корпуса

в ХDДОВОЙ рубке установлено три KOMaHД 
НЫХ прибора. На верхнем мостике ДВа при 

бора на крыльях, на кормовом ОДИН. На

мостике установлены такме рулевой теле 

rраф, рулевые указатели и указатели CKOpO 

ети.

Репитеры размещены на всех постах
управ 

ления.

На ледоколе установлены радиолокацион.

ные станции ближнеrо и даЛЫ-lеrо действия,
антенны которых расположены На Уоповой
площадке фок мачты.
Радиопеленrатор и ero приемная антенна

установлены на кронштейне фок мачтыниже
площадки антенных устройств радиолокато 
ров.
Аппаратура радиосвязи размещена в HOCO 

ВО'Й И кормовой радиорубках. Антенное
устройство ИЗ rоризонтальных r образных
мноrолучеВЫХf однолучевых и штыревых aH 
тенн для коротковолновых передатчи'ков и
приеМНИI<ОВ.
На чертежах цифрами в кружках обозЖl 

чены следующие детали:
1. Фальшборт
2. Килевая плаНКа с роульсам'И
3. КлЮз палубный
4. Стопор цепной
5. Стопор винтовой
6. Шпиль
7. Пост управления якорным устройством
8. Кнехты
9. Запасной якорь

10. Вьюшка
11. Люк
12. Лебедка
13. rрузовая стрела
14. Кронштейн штыревой антенны

15. Ходовой мостик

16. Прожектор
17. Локаторы ближнеrо и дальнеrо ,LJ.ей 

СТеня
18. Штыревая антенна
19. Труба
20. Кран для заrрузк., aToMHoro реактора
21. Люк для заrрузки- aToMHoro реактора
22. Мотобот
23. Шлюпбалка
24. Шлюпочная лебедка
25. Вельбот
26. rрот-мачта
27. Трап
28. Люк..
29. Катер
30. 3 тонныйкран
31. 8ертолет
32. Скобы для крепления вертолета
33. Кранец
34. ЯЛ 6
35. Катер с водометным движетелем

36. Парадный трап
37. Спасательные Kpyr..

РАБОЧИЕ ЧЕРТЕЖИ И ТЕхнолоrия
изrОТОВЛЕНИЯ КОРПУСА

Основные элементы МQдели

(масштаб 1 : 100)
Длина наибольшая 1340 мм

Ширина наибольшая 276 мм

Осадка 92 ММ
Водоизмещение 16 Kr

Теоретический чертеж дает возможность

ясно представить форму корпуса, определить

водоизмещение и т. д. Он раскрывает нзоб 

ражение корпуса в трех проекциях, имеющих

следующие названия:

Бок изображение корпуса при рассмотре-
нии erO сбоку (рис. 1).



Полуширота изображение корпуса при B"' 

Де ero сверху. При этоМ на чертеже дана

половина корпуса, так как судно сим 

метрично относительно средней плоско 

сти, называемой диаметральной (рис. 2).
Корпус изобрржение судна при виде ero

спереди и сзади. Справа чертятся HOCO 

вые шпанrоуты, слева кормовые

(рис 3).
Пересечение корпуса судна плоскостями на

двух из этих чертежей дает прямые линии, а

на третьем чертеже кривые.

На боку ЭН1 линии называются б а т о к с a 

М И-, на полушироте в а т е рл и н и я м и, а

на корпусе ш п а н r о у т а м и.

Шпакrоуты определяют форму судка пр..
ero изrОТ08ленни, так как обшивку наклады 

вают на лекала д.еревянные или фанерные,

вырезанные по теоретичес::ким сечеНЮIМ 

шпанrоутам.

Среди шпанrОУТ08 выделяют м и Д е л b 

Щ па Hr о у т самый большой лр площади.

ТЕХl;jопоrия изrОТОВЛЕНИЯ
HA&OPHOrO КОРПУСА ЛЕДОКОЛА

Корлус набирается из реечеКf Сечением

4Х7 ММ, на шпанrоуты, изrотовленнь,е из дe 

рева или 1 О миллиметровойфанеры.
Шпанrоуты устанавливаются на кйле. К ки-

лю также крепятся форштевень брус, опре 
деляющий форму носа, и ахтерштевень/
определяющий очертание кормы.
Для I-1зrотовления деталей набора корпуса

необходимы рабочие чертежи всех шпанrоу 

тов, штевней, киля.

Рабоч..ие чеРатежи делаются по теоретиче 

скому чертежу следующим образом: посере 

дине листа бумаrи проводится линия......... диа 

метральная плоскость/ отмечаются rраницЫ

шпанrоута наверху и внизу. Далее наносятся

точки, определяющие очертания шпанrоута,

которые соеДИНЯЮТСЯ по лекалу (рис. 4).

Если corHYTb лист по линии диаметральной
плоскости и. перенести наиденные точки на

друrую сторону, то получится полный рабо 
чий чертеж шланrоута.
По теоретическому чертежу наносЯТСЯ

киnь и штевнН.

На рабочем чертеже киля надо показать

соединения киля со штевняМИ.

Затем, на изrотовленные доски и рейки, ce 

чением 12 Х 20 ММ, перечерчивают очертания

киля, штевней и книц (на форштевне и ax 

терштевне делают фаски для укладки реек).

BbIcTpyraHHbIe детали собираются по рабо 

чему чертежу. Во время сборки необходимо

следить, чтобы киль и штевни находились в

ОДНОЙ плоскости, для чеrо хорошо иметь раз 

меточную плиту или приспособленный для

этой цели ровный стоЛ. Сборка должна быть

точной, без З З0рОВи перекосов, что после

предв,арительноrо свинчиваЮ1Я шурупами

проверяется по чер жу.
Места соединения промазываются клееМ.

Детали свинчиваются и закрепляются на CTO 

ле до полноrо высыхания. Киль размечается
на шпации (расстояние между шпанrоутами).

Штевни можно сделать из колобашек, беря

за основу очертания Шni1нrоута на расстоянии
100 120мм от носа или кормы. По рабочим

чертежам делается заrотовка шпанrоутов

из 8 10 ММ фанеры или из реек той же тол 

ЩИНЫ. ДЛЯ соединения реек, составляющих

шпанrоут, применяются уrолки из 2 2,5мм

фанеры, которые называются кницами.

Ветви натесных (составных) шпанrОУТ08 co 

стоят из отдельных частей футоксов. Ниж 

ние называются флортимберсамм/ верхние

топт"мберсами (р..с. 5).

Рис. 1
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Рнс. .. Теоретическим чертеж корпуса бок

Рис. 2. Т_оретическим чертеж корпуса попу-
широта
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Р"с. 7. Стапель ДЛЯ закладки KQPnyca

Пр.. сборке шпа>fОУТОВ необходимо уч",ы 
вать направление Сl0ев дерева. Изrибы боль 

шоrо радиуса МОЖJ-lО получить, опустив рейку
на несколько МИ-НУТ кипяток или подержав ее

над электроплиткой за концы, зажатые в руч-
ных тисках. Как тол. ко дерево получИт HeKO 

торую эластичность УЖНQ установить необ 

ходимое закруrлен е н в таком положении

дать остынуть.
После заrотовки и проверки всех частей

по чертежу можн f их склеить и сВИНтить.

KorAa клей BЫCOXH / шпанrоуты надо прове 

рить по чертежу «к t
рпус)} И обработать раш 

пилем, напильнико и шкуркой.

Далее по черте у «полуширота)), прикла-

дывая шпанrоут би сом к чертежу, отмечают

уrол наклона к н.су или К корме.

Фанерные шпвнrоуты выпиливаются внутр'"
На расстоянии 10 12ММ от края. ШпанrОУI
N!? 3 делается целым. Он будет закрывать но-

совои отсек для обеспечения непотопляемо 
СТИ модели. Проведя по всей ПЛосКости шпан 

rOYTa наклон в нос ИЛИ в корму, обработайте
шпанrоут рашпилем, напильником и ШJ<УРКОЙ
(рис. 6).
Необходимо заrотовить отверстия для киля

и CTpMHrepOB, таКЖе учитывая уrол СКОСа B

lнос или в корму. После этоrо шпанrоуты'

устанавливаются На киль в намеченных Me 

стах и закрепляются кницами.

Правильность набора леrко проsерить рей
кои, прикладывая ее в различных частях KOp 

"уса

После Toro как шпанrоуты установлены, He 

.
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Рнс. 3. Т80реТИЧ8СКИН чертеж корпуса корпус

\

Рне. 5. Устройство шпанrоута r;:борноrа н из

фонеры
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РИС. 6. Отметка наклона КорПуса на WI1,aHraYTax

1
0

о

I

01°
I
I
I
I
I

о I о

О

I
О О

,
РНС. 8. Уrольннк дл_s! креnлення МО10р

обходимо заJ<репить стринrера на деревян-
ных rsоздя:х.

Сверлом, вставленным в ручную дрель или
в ручные тисочки, делают отверстие диамет 

ром меliьше, чем QЗДЬ на  здесятых мил 

лиметра.
Смазав ВСе соединяемые части клеем, за-

колачивают rвозди.

Корпус устанавливается на доске (стапеле)
Ю1лем вверх и крепится к ней. Стапель пред 
ставляет собой доску, выструrанную дЛЯ HO 

СОВОЙ И кормовой Части. Посередине прово 

дятся диаметральная Пf10СКО м плрскости

шпанrоутов.

Набор лучше начать РТ палубы. Длину рей 
ки берут с небольшим запасом. Пос.ле CMa 

зывания клеем рейка приколачивается, Ha 

ч'Иная от шпунта на R;>орштевне ВДоль по

всему борту, а на к?рме Qтрезаеtся. Ha 

бор производится до скуловоrо стринrера
с обоих бортов. Рейк" по мере закруrле 
нмя борта неоБХОДИМQ соструrивать с боков

так, чтобы они плотt-о прилеrали Apyr к

друrу.

Дальше набирается днище также до СКУло 
Boro стринrера, rAe обе части набора CTЫ 

куются.

Место стыка должно быть тщательно по 

AorHaHo, как н рейки набора. Оставшиеся
щели можно заделать стружкой с клеем

(рис. 7).
Материапы, применяемые дпя кабора

и отдепки КОРПуса и кадстроек

Для набора корпуса можно применять раз 

лиЧные водоупорные клеи и смолы, напри 

мер:

1) нитрокпей АК.20.
2) Пак .Эмапит»,

3) смопа ВИАМ &-3,

4) смола Эпоксlt--1200.

Последн.... два требуют в работе особой
осторожности и специальной подrотовки.

смазанны e клеем рейки Нl}бора крепятс.я
при помощи деревянных или металлических

rвоздей. Деревянные rвозди заколачиваются
в заранее просверленные отверстия. Метал 
лические заколачиваются не до конца, OCTaB 

ш"йся конец 3 5мм заrибается для удоб-
ства извлечения их из рейки.
После изв  ченияrаоздей неровности на

корпусе обрабатываются рубанком, напильни 

ком и шкуркой.
Для обработки бортов и надстроек ..з фа 

неры можно применить шкуровальный дмск.
Обработанный корпус покрывается CHapy 

жи и внутри в два слоя нитроклеем, затеМ

шnаf{люется и шкурится тонкой шкуркой с

бензином мли керосином. Шпаклевка изrотов 

ляется из смеси порошковоrо талька и rу той
нитрокраски До образования кашеобразной
Массы. На 50 r таЛьКа необходи'Мо добааить
5 r KacTopoBoro масла.

После первой обработки шкуркой необхо-
димо модель выкрасить, и оставшиеся 1'''1 pOB 
ности снова зашпаклевать.

Для покраски модели приМенЯютсЯ следую 

щие Цвета:

\для подводно части краснь й;
для надводнои части черныJ'l;

для надстроек беЛ!:»II:1;

для палубы н:оричнево.красный.
Разделение цветов при покраске удобно

произаодить наклеиванием полос белой бу 
маrи мучным клеем.

\0>1'

"",op.el1 1
,.а\'С. Ka 
N\  '
312 ....'

....а<:ш 
рЬ'1

\1иu,Е
циСJ

ра

l'

в

ИСПОЛНИТЕЛЬНЫЕ МЕХАНИЗМЫ.

АВТОМАТИКА УПРАВЛЕНИЯ.

ПЕРЕДАТЧИК И ПРИЕМНИК.

ЭЛЕктродвиrАТЕЛ.

На моделях устанавливаются двиrатели по-

стоянноrо тока с параллельным озбужде 
нием. Среди моделистов получили широкое
распространение следующие двиrатели:

1) МУ-З0. рабочее напряжение KOToporo
Н 27 в; мощность Р 40 ватт;

2) МУ-50, рабочее напряжение KOToporo
И 27 в; мощность Р 80 ватт.

Ледокол приводится в движение тремя вин 

rами.

Моторы устанавливаются на железных

уrольниках толщиной 1,5 2 ММ.

В вертикальной полке уrольника делаются

отверстие для торцевоrо ВЫВОДа мотора и

четыре отверстJ.1Я диаметром 5 мм для креп 

ления.

НИЖНЯЯ полка крепится к корпусу модели

(рис. 8).

(O"OH'IaHue с.нотрите 8 "ВЫnУСltе //")
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КАК СДЕЛАТЬ ЧЕРТЕЖ МОДЕЛИ В МАСШТАБЕ

Юный моделист кораблестроительдолжен уметь не только строить

модели, но и работать с чертежами, вычерчиваJЬ их B нужном масштабе"
так как строить модель удобнее по чертежу, масштаб KOToporo равен

М==1 : 1.

В брошюре (Выпуск 1) общий вид модели корпуса имеет длину

372 мм, а длина построенной модели равна 1340 мм. Следовательно,
масштаб предложенноrо чертежа будет""""" 1 340: 372 == 3,6 (М 1 : 3,6).

При вычерчивании чертежа общеrо вида корпуса нужно все разме 

ры, данные в брошюре, увеличить в 3,6 раза.
Чтобы облеrчить работу по пересчету, можно воспользоваться таб 

пицей 1, rAe число миллиметров в чертеже брошюры соответствует

числу миллиметров чертежа самой модели.

т АБЛИЦЛ 1

р'азмеры чертежа Iв мм (Выл. 1). . .

Раз\!еры чертежа MO Iдели в мм . . . .

, 2 I 3 I 4 , 5 I 6 I 7 I 8 i
-

9 -1 10 r и т. д.

3,6 17,2110,8/14,4' 18,0121,6125,2128,8132,4136,0 I  "- 
....,.

Например, Длина ЯЛ 6(смотри план палубы, N2 34) равна 16,6 мм,
а для чертеЖёJ модели по таблице пересчета 60 мм (или 6 м в масшта 

бе М== 1 : 100, что соответствует натуральной величине шлюпки). Так же

следует произвести пересчет масштаба и для теоретическоrо чертежа.
Длина корпуса (Выпуск 1) равна 290 мм, длина модели 1340 мм. OT 
сюда масштаб теоретическоrо чертежа 1340 : 290 == 4,5 (М == 1 : 4,5).
Следовательно, все размеры на чертеже в брошюре нужно увеличит в

4,5 раза. Таблица 2 поможет сделать пересчет.

РаЗ\lеры чер reil,a

1в мм (Выл. 1). . .

Раlмеры чертежа мо-

Iдели в мм . . . .

ТАБЛI!UА 2

4,.'i

I 2 I 3 I 4 I 5 , 6 I 7 I 8 , 9 /10 I и т. д.

I 9 11З,5/18,0122,5127,0131,5136,0140,5145,0 ' " 
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